Larmaktionsplanung gem. 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Gemeinde

Mullheim

zur:
|:| erstmaligen Aufstellung eines Larmaktionsplans
Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 23.03.2016

FUr die Berichterstattung an die EU ist dieser maximal 10-seitige Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@Ilubw.bwl.de) zu tUbermitteln. Vollstandig ausgefullt umfasst der Bericht alle fur die Berichterstattung erforderlichen
Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine Datei vor; mégliche Zusatzinformationen kénnen unter Einhal-
tung der maximalen Seitenzahl in diese Datei eingebunden werden. Erlauterungen zum Ausfiillen des Berichts entspre-
chend der nachfolgend angefiihrten FuR3noten sind hier zum Download* eingestellt.

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde ¥

Name der Stadt/Gemeinde: Mullheim

Gemeindekennziffer: 8315074

Ansprechpartner: Reiner Schmidt

Anschrift: Bismarckstraf3e 3, 79379 Millheim
E-Mail / Telefon: RSchmidt@muellheim.de / 07631-8010
Internetadresse der Gemeinde: https://www.muellheim.de/

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken und ggf. anderer Larmquellen, fir die der Larmaktionsplan aufgestellt
wird 2

Das Mittelzentrum Mullheim liegt im Markgréfler Land und gehért zum Landkreis Breisgau-
Hochschwarzwald. Zu Mullheim mit seinen derzeit rund 19.000 Einwohnern zahlen neben der Kernstadt die
Ortsteile Hugelheim, Niederweiler, Vogisheim, Britzingen, Feldberg, Dattingen und Zunzingen.

Millheim wird in Nord-Siud-Richtung vor allem Uber die Bundesstral3e 3 und in Ost-West-Richtung tber die
BundesstralRe 378 bzw. LandesstraRe 131 an das Uberregionale StralRenverkehrsnetz angebunden, welche
nach den Zahldaten der Stral3enverkehrszentrale Baden-Wurttemberg tber dem Schwellenwert der Larm-
kartierung von 3.000.000 Kfz/Jahr liegen. Deshalb wurde fiir diese Stral3en eine Larmkartierung von der
LUBW vorgenommen.

Die Rheintalbahn war in der letzten Stufe noch Teil des Larmaktionsplans der Stadt Miillheim. Die Zustan-
digkeit zur Aufstellung eines Larmaktionsplans fiir Schienenwege ist in der aktuellen 3. Stufe jedoch auf das
Eisenbahn-Bundesamt Ubergegangen. Daher sind im weiteren LAP keine Daten hierzu mehr enthalten.

Vorlage: Musterbericht zur Erfullung der Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BImSchG,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg, Stand 05/2019

* Ausfullhinweise: www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf


mailto:laerm@lubw.bwl.de
http://www.lubw.de/documents/10184/390695/musterbericht_erlaeuterungen_bw.pdf

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a -f BImSchG.

1.4 Geltende Grenzwerte 9

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envtOec5a/DE _DE DF3 v3.xls'manage document

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten ®

Tab.1: Geschétzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen (nach Larmart, sofern zutreffend)

Pegelklasse StralRenlarm Schienenlarm

in dB(A) Lpen (24 Stunden) Lnignt (22-06 Uhr) Lpen (24 Stunden) Lnight (22-06 Uhr)
Uber 50 bis 55 386

Uber 55 bis 60 444 156

Uber 60 bis 65 346 21

Uber 65 bis 70 130 0

Uber 70 (bis 75) 17 0

uber 75 0

Summe 937 563

Tab.2: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen Wohnungen, Schulen
und Krankenh&user

Loen dB(A) I_:Iéche Wohnun- | Schulen Kranken- I_:Iéiche Wohnun- | Schulen Kranken-
inkm2 | gen hauser inkm2 | gen hauser
StrafBenlarm Schienenlarm
> 55 dB(A) 2,7 426 4 0
> 65 dB(A) 0,6 67 0 0
> 75 dB(A) 0,1 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind ©

17 Menschen sind ganztégig sehr hohen Belastungen des StraRenverkehrslarms von tber 70 dB(A) aus-
gesetzt.

21 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen des Stralenverkehrslarms von tber 60 dB(A)
ausgesetzt.

130 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen des Stral3enverkehrslarms von tber 65 dB(A) ausge-
setzt und

156 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen des Stra3enverkehrslarms von tiber 55 dB(A) ausge-
setzt.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurftige
Situationen ”


http://www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE_DF3_v3.xls/manage_document

Den Ergebnissen der Kartierung der LUBW ist abzulesen, dass Anwohner entlang der Bundesstral3e 3 im
Bereich der Kernstadt wie auch in Hiigelheim sowie entlang der LandesstraRe 131 teilweise hohen bis sehr
hohen Belastungen des StraRenverkehrslarms ausgesetzt sind.

Dariiber hinaus ist aus der letzten Stufe der Larmkartierung bekannt, die sich noch auf einen gré3eren
StraRenumfang bezog, dass im Bereich der Werder- und Sulzburger StralBe ein Larmschwerpunkt vorliegt.

Auch an der Ostlichen Allee (K 4946) bestehen teilweise hohe Larmbelastungen.

3.

MalRhahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Larmminderung ©

Malnahme Malnahmentrager Zeitraum
Realisierung

1. Tempo 30 Werderstral3e von Hauptstral3e bis zur StralBenverkehrsbehérde | 28.06.2010
Ostlichen Allee

2. Larmschutzwand an der L 131 Stadt Mllheim Dez. 2020
(Baugebiet Am langen Rain)

3. Verschiebung Ortseingang Richtung Osten Stadt Mullheim Marz 2021
(Baugebiet Am langen Rain)

4. MalRnahmen zur Erleichterung des Radverkehrs Stadt Mullheim April 2021

3.2 Geplante MaBnahmen zur La&rmminderung fur die nachsten funf Jahre
(Begriindung, sofern keine MalRhahmen geplant oder notwendig sind)

Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes

Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 3 ganztagig auf 30 km/h im Bereich der Ortsdurchfahrt
Higelheim

Geschwindigkeitsbeschrankung auf der oberen Werderstral3e und in der Sulzburger Stral3e auf
30°km/h

Prufung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Schwarzwaldstraf3e (L 131) auf 30 oder
40°km/h

Durchfuhrung regelméRiger Geschwindigkeitskontrollen insbesondere in der Schwarzwaldstraf3e und
der Ortsdurchfahrt Higelheim

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm 19

Prufung des Einsatzes larmmindernder Fahrbahndeckschichten fir Larmschwerpunkte
Priifung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Ostlichen Allee (K 4946) auf 30 km/h

Larmsanierung mit passiven Larmschutzmaf3nahmen in Form von Schallschutzfenstern

Die Larmsanierung stellt eine freiwillige Leistung der Stral3enbaulasttrager dar, die abhangig von den
zur Verfugung stehenden Haushaltsmitteln gewéahrt wird. Auf LarmsanierungsmafRhahmen besteht
kein Rechts-anspruch. Die Grenzwerte fur La&rmsanierungsmafinahmen an Bundesfernstral3en wer-
den Uber eine Regelung im Bundeshaushalt vorgegeben.

Forderung larmarmer Verkehrsmittel:

Ein attraktives Angebot im FuRgéanger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV) kann
Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt werden, auf larmarme Verkehrsmittel verlagern.
Auch kann die Férderung der Elektromobilitat z.B. durch die Errichtung von Ladestationen beitragen,
die Verkehrslarmbelastungen zu reduzieren.

Larmminderung in der Stadtplanung:

Larmbelastungen sollen in der Stadtplanung beriicksichtigt und als Entscheidungskriterium in die
Entwicklung der Gemeinde eingehen. Im Rahmen von Bebauungsplanverfahren soll weiterhin im
Einzelfall die Larmsituation untersucht und gegebenenfalls LarmschutzmalRhahmen vorgesehen
werden. Hierbei kdnnen beispielsweise eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen
in larmbelasteten Bereichen sinnvoll sein.



3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaRnahmen zu
deren Schutz ¥ (Begriindung, sofern keine ruhigen Gebiete festgelegt wurden)
Es werden folgende Gebiete ausgewiesen:
- Nordschlucht in Higelheim
- Zielberg in Mullheim
- Eichwald in Millheim
Konkrete MalRnahmen sind aktuell nicht erforderlich. Der Schutz der Gebiete wird im Rahmen der Stadtent-
wicklung berticksichtigt.

3.5 Schatzwerte fur die Reduzierung der Anzahl larmbetroffener Personen 2
(durch die vorgesehenen MalRnahmen)

Ca. 2.000

4. Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberprifung
des Aktionsplans

4.1 Bekanntmachung der Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder
Uberprifung des Larmaktionsplans (bspw. Verdffentlichung im Amtsblatt)

am: 29.07.2021 durch: Bekanntmachung im Amtsblatt

4.2 Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans bzw. bei vorhandenem LAP der
Dokumentation seiner Uberprifung zur Mitwirkung

vom: 09.08.2021 bis: 17.09.2021

4.3 Art der 6ffentlichen Mitwirkung (mindestens eine Form der Mitwirkung notwendig)
= Offentliche Veranstaltung am:

= Beratung in gemeindlichen Gremien mit Rederecht am: 21.07.2021
fur die Offentlichkeit

= Sonstige MaRnahmen zur Mitwirkung der Offentlichkeit:

Art: am:

4.4 Berlicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Art der Wirdigung und Konsequenzen der eingegangenen Vorschlage fur die Aktionsplanung:

In einer Offenlage analog zu dem in Bebauungspléanen ublichen Verfahren gingen Stellungnahmen durch
Trager offentlicher Belange und private Stellungnahmen ein.

Die Anregungen aus den Stellungnahmen deckten sich weitestgehend mit den Aussagen aus dem Larmak-
tionsplan, teilweise gingen sie Uber die Festlegungen des Larmaktionsplans hinaus. Die Anregungen fuhrten
jedoch nicht zu Anpassungen.

Uber den Umgang mit den Stellungnahmen wurde in 6ffentlicher Sitzung diskutiert und ein Beschluss ge-
fasst.



5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan (falls verfiigbar)

5.1 Kosten fir die Aufstellung des Larmaktionsplans ¥: Ca.2.100 €

5.2 Kosten zur Umsetzung der Malinahmen

(geschatzte Gesamtsumme) 19: 25.000 €

5.3 Kosten-/Nutzenanalyse (ggf. auch textliche Beschreibung) ©

Die Anordnung und Beschilderung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist nur mit geringen Kosten ver-
bunden, sodass sich eine gute Kosteneffizienz der Ma3nahme ergibt.

Der Einbau einer larmoptimierten Fahrbahndeckschicht im Zuge einer anstehenden Fahrbahnsanierung ruft
nur die Differenzkosten zwischen einem klassischen und einem larmoptimierten Asphalt hervor. Entspre-
chend weist eine solche MafRnahme eine hohe Kosteneffizienz auf.

6. Evaluierung des Aktionsplans
Festlegungen, wie dieser Aktionsplan und dessen Ergebnisse Uberpruft werden sollen bzw.
Uberprift wurden (bei fortgeschriebenen/liberarbeiteten Aktionsplanen)

Vergleich Larmaktionsplan 2016 / 2021:
Der Larmaktionsplan von 2016 betrachtete als freiwillige Leistung weitere Stral3en, welche nicht von der
LUBW Kartiert wurden, deshalb ist ein direkter Vergleich der beiden Larmkartierungen nicht moglich.

Folgende kurzfristige MaBhahmen werden aus dem LAP 2016 unverandert weiter verfolgt:
- Tempo 30 auf der Sulzburger Stral3e
- Geschwindigkeitsbeschrankung auf der oberen WerderstraRe auf 30°km/h
- Durchfihrung regelmafiger Geschwindigkeitskontrollen

Folgende kurzfristige Malinahmen werden aus dem LAP 2016 in veranderter Form weiter verfolgt:
- Tempo 30 ganztagig auf der B 3 im Bereich der Ortsdurchfahrt Hiigelheim statt wie bisher Tempo
40°km/h

Folgende mittel- bis langfristige MaRnahmen werden unverandert weiter verfolgt:
- Priifung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Ostlichen Allee (K 4946) auf 30 km/h
- Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
- Nachtfahrverbot fur LKW auf der B 3 in Hiigelheim
- Larmsanierung mit passiven Larmschutzmal3nahmen
- Forderung larmarmer Verkehrsmittel
- Larmminderung in der Stadtplanung

Folgende mittel- bis langfristige MaRnahmen werden nicht weiter verfolgt:
- Bau von Larmschutzwanden im Bestand an der L 131 (geringe Effizienz, stadtebauliche Griinde)

Die Bewertung der Durchfuhrung und der Ergebnisse des aktualisierten Larmaktionsplans wird anhand der

Larmpegelminderung und der Minderung der Zahl der Betroffenen erfolgen. Dies geschieht in der Regel alle
funf Jahre oder bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation.

7. Inkrafttreten des Aktionsplans

7.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten ®
(beispielsweise durch Beschluss der Gemeindevertretung oder Unterzeichnung, Datum)



durch: am:

7.2. Information der Offentlichkeit Giber das Inkrafttreten 1

erfolgte am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet: 20

Ort, Datum, Unterschrift Name, ggf. Funktion, ggf. Stempel



Larmkartierung Baden-Wiurttemberg 2017

|
MaBstab 1 : 200.000 | 1' |

Berechnungspunkthéhe: 4 m uber Gelande
Berechnungsraster: 10mx 10 m
Berechnungsvorschrift: VBUS
Berechnungsprogramm:  IMMI 2017, Wolfel

Dargestellt sind Pegel uber 55 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Pegel im Berechnungsgebiet: Kartensymbole:

> 75 dB(A) Kartierungsstrecke Stralke

> 70 - 75 dB(A) Kartierungsstrecke Schiene

Schallschutz oder
vergleichbares Bauwerk

> 65 - 70 dB(A)

>60 - 65 dB(A) Ballungsraum
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> 55 - 60 dB(A)

StralRenverkehrslarm 24 Stunden - LDEN

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2017
gemaR BImSchG, Sechster Teil / Richtlinie 2002/49/EG
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HauptverkehrsstralRen mit tiber 3 Mio Kfz pro Jahr auRerhalb der
Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Datenbasis: Amtliche Verkehrszahlung 2015, kommunale Ergédnzungen
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MafRstab 1 : 20.000

0 250 500m
| I
Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttemberg
l » )
”,w GriesbachstraRe 1
76185 Karlsruhe
In Zusammenarbeit mit: Larmkontor GmbH, Hamburg und

Wolfel Engineering GmbH + Co. KG, Héchberg
Im Auftrag des Ministeriums far Verkehr Baden-Wurttemberg

Kartengrundlage: Geobasisdaten © LGL, www.Igl-bw.de, Az.: 2851.9-1/19
Kartendienst der LUBW, gedruckt am 05.02.2019




Larmkartierung Baden-Wiurttemberg 2017
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Berechnungspunkthéhe: 4 m uber Gelande
Berechnungsraster: 10mx 10 m
Berechnungsvorschrift: VBUS
Berechnungsprogramm:  IMMI 2017, Wolfel

Dargestellt sind Pegel uber 45 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Pegel im Berechnungsgebiet: Kartensymbole:

> 70 dB(A) Kartierungsstrecke Stralke

> 65 - 70 dB(A) Kartierungsstrecke Schiene

Schallschutz oder
vergleichbares Bauwerk

> 60 - 65 dB(A)

>55-60 dB(A) Ballungsraum
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> 50 - 55 dB(A)

> 45 - 50 dB(A)

StralRenverkehrslarm Nacht - LNight
Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2017

iederweiler — it = i gemaR BImSchG, Sechster Teil / Richtlinie 2002/49/EG

HauptverkehrsstralRen mit tiber 3 Mio Kfz pro Jahr auRerhalb der
Ballungsrdume mit mehr als 100.000 Einwohnern

Datenbasis: Amtliche Verkehrszahlung 2015, kommunale Ergédnzungen
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In Zusammenarbeit mit: Larmkontor GmbH, Hamburg und

Wolfel Engineering GmbH + Co. KG, Héchberg
Im Auftrag des Ministeriums far Verkehr Baden-Wurttemberg
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Stadt Mullheim
Larmaktionsplan nach 847d BImSchG

Stand: 27.10.2021

Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen aus der Offenlage

Nr. Stellungnahmen von Beschlussvorschlag Seite 1 von 6
A STELLUNGNAHMEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFFENTLICHER BELANGE
Al BUNDESAMT FUR INFRASTRUKTUR, UMWELTSCHUTZ UND DIENSTLEISTUNGEN DER BUNDES-

WEHR
(13.08.2021)

Durch die oben genannte und in den Unterlagen néaher
beschriebene Planung werden Belange der Bundeswehr
beriihrt, jedoch nicht beeintrachtigt.

Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Rechts-
lage bestehen zu der Planung seitens der Bundeswehr
als Trager offentlicher Belange keine Einwéande.
Vorsorglich weise ich darauf hin, dass sich das Vorha-
bengebiet in der Nahe einer Bundeswehrliegenschaft
befindet. Liegenschaften der Bundeswehr sind Sonder-
gebiete, fur die ein Planungsrichtpegel bis zu 65 dB(A)
festgelegt ist. Bei allen Liegenschaften der Bundeswehr
— mit Ausnahme von Krankenh&usern — ist unabhéangig
von der gegenwartigen Nutzung und somit unabhangig
von den zur Zeit von der Liegenschaft ausgehenden Im-
missionen ein Planungsrichtpegel von 65 dB(A) zu
Grunde zu legen, da Nutzungsanderungen nicht auszu-
schlieBen sind.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

A.2

LANDRATSAMT BREISGAU-HOCHSCHWARZWALD
(Schreiben vom 28.10.2021, 16.09.2021, 19.08.2021)

Stralenbau und -betrieb

Der FB 650 geht grundsatzlich davon aus dass die vor-
gelegte Fortschreibung fachlich Korrekt ist und die Maf3-
nahmen den rechtlichen Grundlagen entsprechen.

Bezlglich der geplanten MalRnahmen folgende Hin-
weise:

- Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes:

Der Landkreis Breisgau Hochschwarzwald hat ein Fach-
blro damit beauftragt ein landkreisweites, baulasttrager-
Ubergreifendes Radwegekonzept zu erstellen. Der FB
650 sieht hier Abstimmungsbedarf zwischen den Pla-
nern der Stadt und des Landkreises (Kontakt Giber FB
660).

- Weitere Ausweisung von Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen: (B3 Hugelheim - Tempo 30)

Sofern die MalRnahmen beschlossen und von der unte-
ren Verkehrsbehérde angeordnet wurden, bitten wir den
FB 650 zu informieren. Auf klassifizierten Straf3en ist die
StralRenmeisterei Millheim fur das Anbringen der Be-
schilderung zustandig. Vorsorglich weisen wir darauf
hin, dass die vollstandige Umsetzung aufgrund vordring-
licher Arbeiten (Winterdienst) und Materialengpassen
mehrere Monate in Anspruch nehmen kann.

Zwecks eindeutiger Benennung der MalRnahmen bitten
wir zuklnftig bei klassifizierten StralRen neben dem Stra-
Rennamen auch die StraRennummer anzugeben. (Ostli-
che Allee - K4946)

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Einzelheiten der Radverkehrskonzeption werden noch
nicht Gber den Larmaktionsplan geregelt. Eine Abstim-
mung des kreisweiten Konzepts mit den stadtischen Pla-
nungen ist sicher sinnvoll.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird in der Endfassung bertcksichtigt.




Stadt Mullheim
Larmaktionsplan nach 847d BImSchG

Stand: 27.10.2021

Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen aus der Offenlage

Nr. Stellungnahmen von

Beschlussvorschlag Seite 2 von 6

Naturschutz und Landschaftsplanung

Wir wurden wir zum oben genannten Larmaktionsplan
angehort. Hierzu nehmen wir aus Sicht des Natur- und
Landschaftsschutzes wie folgt Stellung:

Sofern die eingriffsrelevanten Mal3hahmen im Innenbe-
reich liegen, sind Biotope, Schutzgebiete oder arten-
schutzrechtlich relevante Flachen voraussichtlich nicht
betroffen. Sollten doch Heckenstrukturen, Baume oder
Grunflachen betroffen sein, ist ggf. eine artenschutz-
rechtliche Relevanzprifung erforderlich. Wir bitten dies
dann rechtzeitig vorab mit der unteren Naturschutzbe-
hoérde abzustimmen.

Sofern Geholzarbeiten stattfinden sollen, sind diese im
Winterhalbjahr (01. Oktober bis 28. Februar) durchzu-
fuhren.

Sofern die Arbeiten im AuRenbereich bzw. innerhalb von
geschutzten Gebieten stattfinden sollen, ist vorab mit
der unteren Naturschutzbehdrde Kontakt aufzunehmen
und zu klaren, ob hierfir eine naturschutzrechtliche Ent-
scheidung erforderlich ist.

Baurecht und Denkmalschutz

zum Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans
der Stadt Mullheim in der Fassung der Offenlage

sind aus Sicht des Fachbereichs Baurecht- und Denk-
malschutz keine Hinweise und Anmerkungen
vorzutragen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Dies wird zur Kenntnis genommen.

A3 IHK SUDLICHER OBERRHEIN
(Schreiben vom 17.09.2021)

wir bedanken uns flr Ihr Schreiben vom 12.8.2021 und
die Moglichkeit, zum Fortschreibungsentwurf des Larm-
aktionsplanes fur die Stadt Mullheim Stellung zu neh-
men. Aus Sicht der IHK Sudlicher Oberrhein mdchten
wir Folgendes aul3ern:

Gestatten Sie uns zunachst die Anmerkung, dass die
vorgelegten Unterlagen nur mit hdherem Aufwand und
nicht ohne aufwandigen Einbezug des LAP aus 2014
nachvollziehbar sind. Leider war dies uns aus zeitlichen
Grinden nicht zufriedenstellend mdglich. Eine Abwa-
gung zu unserer Stellungnahme von 17.3.2014 hatten
wir nicht erhalten.

Unsere aktuellen Anregungen und Anmerkungen:

- Tempo 30 auf der gesamten OT Hugelheim: Aufgrund
der hohen Klassifizierung der OT als BundestrafRe und
der hieraus folgenden wichtigen Uberregionalen Funk-
tion der StralRe fiir den Wirtschaftsverkehr bitten wir hier
mit Augenmalfd vorzugehen: Es wird dringend angeregt,
einen aus unserer Sicht noch tragbaren Kompromiss
von Tempo 40 ganztégig anzustreben. Der larmtech-
nisch wirksamere Einsatz larmmindernder Fahrbahn-
deckschichten sollte dabei parallel mit Nachdruck ver-
folgt werden, so dass anschlieRend das Tempolimit wie-
der zurickgenommen werden kann. (Wann die nachste
Sanierung planmaRig vorgesehen ist, ist den Unterlagen
leider nicht entnehmbar.)

Der Kurzbericht enthalt unter Punkt 6 einen Vergleich
des Larmaktionsplans der 2. Stufe aus dem Jahr 2015
mit dem aktuell vorliegenden Larmaktionsplan. Darin
werden alle MaRnahmen aufgefiihrt, welche damals vor-
geschlagen wurden und erlautert, ob und wie diese wei-
ter behandelt werden.

Dies wird nicht bertcksichtigt.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h fuhrt zu
einer deutlich héheren Larmminderung fur die betroffe-
nen Anwohner. Wesentlich Nachteile flir die Verkehrs-
funktion sind hier nicht zu erwarten, sodass die Malf3-
nahme unverandert beibehalten wird.
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- FUr ganz wesentlich halten wir eine konsequente Be-
ricksichtigung vorsorgenden Larmschutzes in der Stadt-
planung. Es dirfen keine neuen Larmschwerpunkte ent-
lang von relevanten Verkehrsachsen geschaffen wer-
den, die dann zusétzliche relevante Eingriffe in den Wirt-
schaftsverkehr erforderlich machen wirden. Als positi-
ves Beispiel fur ein solch konsequentes Handeln der
Stadt Millheim ist aus unserer Sicht die Larmschutz-
wand an der L 131 entlang des Baugebietes Am langen
Rain zu nennen.

Dies deckt sich mit den Empfehlungen des Larmaktions-
plans.

A4 STADTRADLER MULLHEIM E.V.
(Schreiben vom 16.09.2021)

Allgemeines:
Die Planung von Maflinahmen zur Vermeidung und Min-

derung von Larm muss mit der Planung der Verkehrs-
entwicklung einhergehen.

Die Erstellung eines Radverkehrskonzepts ist nur ein
Baustein der notwendigen Verkehrsentwicklungspla-
nung.

Die Forderung des Radverkehrs und des o6ffentlichen
Verkehrs ist eine wichtige Ma3nahme zur langfristigen
und nachhaltigen Reduzierung von LA&rmimmissionen
durch Vermeidung von Fahrten mit Kraftfahrzeugen.

Im Bereich der B3 und L 131 und von Ihnen abgehend
verlaufen bereits Uberregionale Radwege (siehe Anla-
gen), welche Teil des RadNETZ Baden-Wirttemberg
sind.

Vom Regionalverband Sudlicher Oberrhein soll bis Ende
2021 die Machbarkeitsstudie fur einen Radschnellweg
von Freiburg —Bad Krozingen — Millheim vorliegen.
Datengrundlage:

Die Larmkartierung basiert auf der Verkehrszéhlung von
2015 und (nicht datierten) kommunalen Ergéanzungen.
Die Daten selber liegen der Kartierung nicht bei.

Es ist zu prufen ob die inzwischen sechs Jahre alten Da-
ten, noch eine aussagekraftige Grundlage fur die Kartie-
rung darstellen.

Von der StralRenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg
gibt es in Mllheim automatisierte Messstellen. Das
letzte eingestellte Verkehrsmonitoring ist aus dem Jahr
2019, evtl. kénnen hieraus aktuellere Daten herangezo-
gen werden.

Im Larmaktionsplan finden sich keine Aussagen Uber die
Larmbelastungen an der Ostlichen Allee und Siidtan-
gente. Diese sollten erganzt, notwendige Mal3nahmen
gepriift und in den Larmaktionsplan aufgenommen wer-
den.

Die Bebauungsplane Tenckhoff-Areal, NuRbaumallee,
Am langen Rain etc. beinhalten jeweils verkehrstechni-
sche Untersuchungen, die als Erganzung der Daten die-
nen kdnnen.

Kurzfristige Malinahmen:

Die kurzfristig geplanten Mafinahmen finden durchweg
unsere Zustimmung, neben der LArmminderung bringen
sie auch Verbesserungen fir den Radverkehr mit sich.
Durch die Steigerung der Angebotsqualitat ist wiederum
eine VergrolRerung des Radverkehrsanteil und damit
eine Reduzierung von KFZ-Fahrten zu erwarten.

Zu den einzelnen MalRnahmen:

Dies wird zur Kenntnis genommen.

Bei dieser Kurzform der Larmaktionsplanung wird auf
die Kartierungsdaten der Landesanstalt fir Umwelt zu-
rickgegriffen. Wesentliche Anderungen im Verkehrsnetz
von Mullheim sind aber nicht zu erkennen, sodass die
hierbei zugrunde liegenden Daten eine hinreichende
Grundlage bieten.

Die Ostlichen Allee und Siidtangente liegen unterhalb
der Schwellenwerte der Larmkartierung von 3.000.000
Kfz/Jahr, ab welchem eine Kartierung durch die LUBW
vorgenommen wird. Seit der letzten Stufe des Larmakti-
onsplans der Stadt, in der die LArmsituation auch an den
genannten Stral3en in Eigenleistung der Stadt genau un-
tersucht wurde, sind wie oben angesprochen keine we-
sentlich anderen Situationen vorhanden. In der hier vor-
liegenden Aktualisierung des Larmaktionsplans wird da-
her auf eine erneute umfangreiche und aufwendige zu-
satzliche Larmkartierung verzichtet.
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Geschwindigkeitsbegrenzung auf der B3 in Higelheim
auf 30 km/h.

Der Ortschaftsrat Hiigelheim hat in der Anhérung vom
6.7.2021 bereits die wichtigsten Manahmen aufgefihrt,
welche wir vollumfanglich befurworten.

Erganzend zu der Anhérung von unserer Seite folgende
Hinweise:

Der Rad-und FuRweg entlang der B3 ist einer der wich-
tigsten Nord-Sud-Rad-Verbindungen.Er dient als Verbin-
dung fir den Alltagsverkehr in die Nachbargemeinden
und ist Teil des Uberregionalen RadNETZes. Schon jetzt
entspricht er nicht den bautechnischen Baustandards.Es
ist zu erwarten, dass langfristig ein Radchnellweg von
Freiburg bis Millheim eingerichtet wird.Bei der Erarbei-
tung des Radverkehrkonzeptes ist deshalb zu priifen,
welche kurz- und mittelfristigen Mafinahmen hier bei der
Radverkehrsfiuihrung, in baulicher Hinsicht und fur das
Radverkehrsnetz als sinnvoll erachtet werden.

Die Anlegung von Querungshilfen sehen wir, unabhén-
gig von der zuléssigen Geschwindigkeit, als l1&angst not-
wendige MalRnahme an, die schnellstmdglich umzuset-
zen ist.

Anordnung von Temporeduzierungen in der Kernstadt:
Anordnung von Tempo 30 auf der Sulzburger StraRe

In der Fortschreibung des Larmaktionsplans wird als
weitere kurzfristige MaZnahme Tempo 30 in der Sulz-
burger Stral3e genannt. Die in der Gemeinderatssitzung
vom 21.7. beschlossenen Antrage an die untere Ver-
kehrsbehérde wurden noch nicht in den Aktionsplan auf-
genommen. Wir gehen davon aus, dass dies noch erfol-
gen wird. Unabhangig von der Prifung und Genehmi-
gung der zustandigen Behdrden, nehmen wir deshalb
diese Antrage in unsere Stellungnahme auf.

Tempo 40 HebelstralRe

Die Fortsetzung von Tempo 40 von der Ostlichen Allee
bis zum Ortsetter ist konsequent. Die Reduzierung der
zulassigen Geschwindigkeit ist neben der Larmminde-
rung, sicherlich auch der Sicherheit fir die Rad- und
FuRgéanger dienlich. Es ist zu prufen, inwieweit auch er-
ganzende bauliche Mal3Bhahmen notwendig sind,

um die Reduzierung des Tempos sicher zu stellen.

Tempo 40 auf der Bugginger Stral3e in Britzingen

Uns liegen leider wenige eigene Erfahrungen/Erkennt-
nisse uber die alltagliche Larm- und Verkehrssituation in
der Bugginger Straf3e vor. Die in Richtung Westen zu-
nehmende Fahrbahnbreite begiinstigt sicherlich héhere
Fahrgeschwindigkeiten. Hier ist ebenfalls zu prifen ob
ergdnzende MalRRnahmen notwendig sind. An der Ein-
mindung Hofackerweg bzw. Léhlefeldstrale sollte im
Zuge der Beschilderungsarbeiten auf den kreuzenden
Radverkehr hingewiesen werden.

Die Zustimmung wird begriift.

Bauliche Anpassungen an der Ortsdurchfahrt kdnnen
nicht Uber den Larmaktionsplan festgeschrieben wer-
den. Im Zuge der angestrebten Geschwindigkeitsbe-
schrankung und einer Fortfihrung der Radverkehrspla-
nungen wird auch dieses Thema unabhangig vom Larm-
aktionsplan zu diskutieren sein.

Dies wird zur Kenntnis genommen. Die Empfehlung
deckt sich mit der Empfehlung aus dem Larmaktions-
plan.

Erganzende Anmerkungen der Unteren Verkehrsbe-
hoérde (UVB): Stark frequentierter Schulweg, vor allem
viele Radfahrende Kinder von und zum OT Végisheim.
Es werden oft hohe Geschwindigkeiten gefahren, da die
StralRe in Richtung Innenstadt ein Gefélle aufweist. Die
Bebauung ist teilweise sehr nahe an der Stral3e (LArm-
schutz). Der Gehweg ist nur auf einer StraRenseite vor-
handen. Die Anlegung eines Radfahrstreifens ist vorge-
sehen

Die Stadt hat die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40
km/h auf der Bugginger Straf3e in Britzingen zwar nicht
in den Larmaktionsplan aufgenommen, jedoch wie be-
schrieben Antrage auf verkehrliche Anordnungen bei der
unteren Verkehrsbehorde gestelit.

Der Hinweis zur Beschilderung wird zur Kenntnis ge-
nommen.

Ergdnzende Anmerkungen der UVB: Stark befahrener
Schul- und Kindergartenweg von und in Richtung OT
Dattingen (sowohl Kinder zu Ful3, wie auch mit dem
Rad). Gehweg nur auf einer StraRenseite vorhanden.
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Tempo 40 auf der Lipburger StraRRe in Niederweiler
Eine Temporeduzierung ist sicherlich sinnvoll.

Beim Ersatzbau der Briicke wurden leider die Bedrf-
nisse des Ful3- und Radverkehrs nicht beriicksichtigt.
Deswegen sollte die Méglichkeit der Temporeduzierung
auf 30 km/h gepriift werden.

Tempo 30 auf der oberen Werderstral3e

Durch das beidseitige absolute Halteverbot ist eine Zu-
nahme der Geschwindigkeit der Kraftfahrzeuge zu be-
obachten. Dies hat negative Auswirkungen auf die Lar-
mimmissionen und die Verkehrssicherheit. Ob die An-
ordnung von Tempo 30 alleine ausreicht, sehen wir kri-
tisch.

Im Verbindung mit Tempo 30 auf der Sulzburger Stral3e
sollte gepruft werden, ob auch hier weitere MaRhahmen
notwendig sind. Der notwendige Liickenschluss im Rad-
wegenetz (WerderstraBe-Sulzburger Stral3e-Schwarz-
waldstral3e) und die Einrichtung von Schutzstreifen wa-
ren z.B. moégliche Malinahmen. In dem Zusammenhang
sollte auch die Mdglichkeit geprift werden, anstatt der
Anordnung von Tempo 30 die Tempo-30-Zone zu erwei-
tern. Insgesamt sollten samtliche Malinahmen mind.
halbjahrlich auf Ihre Wirksamkeit Gberprift und ange-
passt werden.

Hohe Verkehrsdichte, da die K4944 als Verbindung von
der L125 zur B3 und umgekehrt genutzt wird. Dadurch
auch sehr viel LKW-Durchgangsverkehr.

Erganzende Anmerkungen der UVB: Keinerlei Gehwege
vorhanden. Viele Wanderer und Ful3génger passieren
und kreuzen hier von den umliegenden Wander- und
Spazierwegen die Stral3e. Starke Kurve Uber die Bri-
cke. Hier werden oft hohe Geschwindigkeiten gefahren.

Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h auf der
Lipburger Straf3e ist nicht Teil des Larmaktionsplans. Je-
doch wird die Beschréankung auf 40 km/h gesondert vom
Larmaktionsplan durch die Stadt angestrebt. Eine wei-
tergehende Beschrénkung auf 30 km/h wird hier nicht
als angemessen erachtet.

Ob weitere MafRnahmen zur Férderung eines sicheren
Radverkehrs im Einzelfall nétig sind, wird nicht im Rah-
men des Larmaktionsplans entschieden.

Konkrete EinzelmaRhahmen zur Férderung des Radver-
kehrs sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.
Auf den hier fraglichen klassifizierten StralRen kdnnen
verkehrsrechtlich keine Tempo-30-Zonen angeordnet
werden. Dies wirde auch vor dem Hintergrund der Ab-
wicklung des OPNV und der Stérungen des Verkehrs-
flusses nachteilige Auswirkungen hervorrufen.

B
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wir, die Anwohner sudlich der L 131, bitten um Berlick-
sichtigung folgender Einwande hinsichtlich der Fort-
schreibung des Larmaktionsplans der Stadt Mullheim.
Der Larmaktionsplan beschreibt keine Mal3nahmen zur
Larmminderung fur die Anwohner sidlich der L 131, im
Besonderen des Abschnitts zwischen dem dstlichen
Ortseingang und des Kreisverkehrs Abzweig Sulzbur-
ger Stral3e | L 125.

Die im Entwurf des Larmaktionsplans beschriebene
Verschiebung des Ortseingangs nach Osten hat keine
Larmminderung erbracht. Der Verkehr bremst nach wie
vor erst zum Kreisverkehr hin ab, bzw. beschleunigt in
Richtung Osten fahrend sofort nach dem Kreisverkehr
auf hohe Geschwindigkeiten.

Erschwerend kommt hinzu, dass die neue Larmschutz-
wand, die das Neubaugebiet "Am langen Rain" schitzt,
nicht wie in der schalltechnischen Untersuchung des
Ingenieurbiros Fichtner Water & Transportation zum
Bebauungsplan gefordert eine hochabsorbierende
Sudseite hat.

Durch den Bau der Larmschutzwand nérdlich der L 131
hat sich die Schallimmission, fir uns verstarkt. Das im
Gutachten zitierte Urteil des Bundesverwaltungsge-
richts vom 22.3.2007 - 4 CN 2/06 beschreibt eindeutig
die Aufgabe der Gemeinde: "Je weiter die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto
gewichtiger missen allerdings die fur die Planung spre-
chenden stadtebaulichen Grunde sein und umso mehr
hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mog-
lichkeiten auszuschopfen, die ihr zu Gebote stehen, um
diese Auswirkungen zu verhindern." Diese Forderung
wurde nicht erfullt!

Folgende Anregungen sind bitte in die abschlieenden
Planungen mit aufzunehmen:

- Erweiterung des aktiven Schallschutzes auch auf der
sudlichen Seite der L 131 zwischen dem dstlichen
Ortseingang und dem Kreisverkehr

- Umgestaltung der StralRe zwischen dem Kreisverkehr
und dem Abzweig der L 132 mit Schikanen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung.

- Umgestaltung des Abzweigs der L 132 in einen Kreis-
verkehr zur Geschwindigkeitsreduzierung.

- Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h und deren Uberwachung

Der Hinweis zu Uberhéhten Geschwindigkeiten wird an
die fiir die Uberwachung zustandige Verkehrsbehoérde
weitergegeben.

Die Larmschutzwand wurde im Bebauungsplanverfah-
ren ,Am langen Rain“ behandelt. Sie ist keine durch
den Larmaktionsplan ausgeltste bzw. beeinflusste
MafRnahme. Der Hinweis wird dennoch geprift und au-
Rerhalb des Verfahrens eine Rickmeldung gegeben.

Das Zitat stammt aus der Zusammenfassung der allge-
meinen Grundlagen des Larmschutzes und bezieht
sich nicht auf den Larmaktionsplan, sondern auf stadte-
bauliche Planungen. Anregungen zu stadtebaulichen
Planungen (Bebauungs- und Flachennutzungspléane)
sind auch in den jeweiligen Verfahren vorzubringen.
Ein Larmaktionsplan kann Festlegungen in einzelnen
Bebauungsplanen nicht aushebeln, sondern schafft
eine einheitliche Grundlage fir den Umgang mit Ver-
kehrslarm in der Stadt. Aus dieser Gesamtschau wur-
den die im Bericht enthaltenen MaRnahmen als priori-
tar eingestuft. Darliber hinausgehender Larmschutz fir
weitere Gebiete muss auch jeweils hinsichtlich eines
wirtschaftlichen Mitteleinsatzes betrachtet werden, zu-
mal ggf. auch Erschlielungsbeitrage anfallen wirden.
Die vorgeschlagenen baulichen MalRnahmen werden
aus den genannten Griinden nicht Bestandteil des
Larmaktionsplans._Eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf der Schwarzwaldstraf3e war weder Bestand-
teil des bestehenden Larmaktionsplans, noch ist eine
Aufnahme in der Fortschreibung vorgesehen. Hier
Uberwiegt aus stadtischer Sicht die verkehrliche Blin-
delungsfunktion bei einer vielfach durchmischten und
oft auch nicht direkt an der Stral3e befindlichen Bebau-
ung.

C KEINE BEDENKEN UND ANREGUNGEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFFENTLICHER
BELANGE
Cl POLIZEIPRASIDIUM FREIBURG

C.2 STADTWERKE MULLHEIM STAUFEN GMBH
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